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Stellungnahme zum Planfeststellungsentwurf “Stadtbahn 2020 Teilab-
schnitt 1.2 Nossener Briicke/Nurnberger Strale”

Sehr geehrte Damen und Herren,

unser Naturschutzverband bedankt sich fir die Einrdumung der Mitsprache-
moglichkeit bei diesem Vorhaben. Die BUND Regionalgruppe Dresden ist vom
Landesverband Sachsen bevollmachtigt, zu den Unterlagen Stellung zu neh-
men.

Dem Planfeststellungsentwurf “Stadtbahn Dresden 2020, Teilabschnitt 1.2,
Nossener Briicke / Nirnberger StraRe” stimmen wir in den Zielsetzungen wei-
testgehend zu. In der konkreten Ausgestaltung sehen wir die Zielsetzungen je-
doch nurin Teilen erfillt und bitten Sie daher die Planungen unseren Hinweisen
entsprechend zu erganzen und anzupassen.

Ubergeordnete Planungen und Zielstellungen im Plangebiet
Das Plangebiet ist in einer Reihe von kommunalen Zielsetzungen, Konzepten
und Beschliissen bereits genannt oder es liegt in deren raumlichen Geltungsbe-
reich. Unter anderem sind das:

e Verkehrsentwicklungsplan 2025+ (VEP 2025+)

e Luftreinhalteplan 2017 (LRP 2017)

e Landschaftsplan 2018 (LP 2018)

Daraus ergeben sich Gbergeordnete stadtebauliche, 6kologische und funktio-
nale Zielstellungen, in die sich die Planungen einzupassen haben. Im Folgenden
bilden diese Dokumente den Ausgangspunkt zur Strukturierung der
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Stellungnahme. Eventuelle Dopplungen, die sich aus dieser Gliederung erge-
ben, bitten wir zu entschuldigen. Im zweiten Teil der Stellungnahme werden
weitere nicht von diesen Dokumenten beriihrte Sachverhalte angesprochen
und Wege fir die weitere Planung vorgeschlagen.

Verkehrsentwicklungsplan 2025+ (VEP 2025+)
Im VEP 2025+ wird der Abschnitt der Niirnberger Stral3e als eine der Magistra-
len genannt, bei denen auch zukiinftig eine hohe Verkehrsbelastung zu erwar-
ten sei. Nichtsdestotrotz werden fiir eben solche Gebiete folgende Gestaltungs-
ansatze fir Umplanungen genannt:
(a) “eine attraktive StrafSenraumaufteilung als Kompromiss zwischen
verkehrlicher und réumlicher Funktion,
(b) intensive Begriinung und hochwertige Gestaltungen mit ortsiibli-
chen Materialien,
(c) Gestaltung von lokalen, geschiitzten , Riickzugsbereichen” (kleintei-
lige Aufenthaltsbereiche mit Sichtschutz, Begriinung und Sitzmé-
beln),
(d) intelligente Nutzungskonzepte, die verkehrliche Emissionen einbe-
Ziehen,
(e) Beriicksichtigung des Fufsgénger- und Radverkehrs (Abstellen, Que-
ren, ausreichende Breiten) sowie einer sehr guten Erreichbarkeit im
OPNV,
(f) Beriicksichtigung von ruhendem Verkehr, Liefern und Laden,
(g) Sicherung der gewerblichen und dienstleistungsbezogenen Funktio-
nen auch mit entsprechend dimensionierten Randbereichen,
(h) Mafsnahmen der Ldrmvorsorge und
(i) ein hohes Maf$ an Verkehrssicherheit.” (VEP2025+, S. 159)

Diese Gestaltungsansatze sehen wir in der vorgeschlagenen Planung nahezu
alle nicht beriicksichtigt.

e Die aktuellen Planungen kommen Punkt (a) kaum nach, der Ausbau der
verkehrlichen Funktion steht klar im Vordergrund, die ohnehin schon
groRe StraBenbreite wird noch verbreitert, die Nirnberger Stralle zer-
schneidet damit starker als zuvor den Dresdner Stiden.
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Eine intensive Begriinung, wie sie in Punkt (b) vorgeschlagen wird, fin-
det sich ebenfalls nicht wieder. Stattdessen findet eine Verlagerung des
Griinbestands von Bereichen mit dem Schwerpunkt Wohnen in weniger
wohnnahe Gebiete statt. (siehe auch “Pflanzen, Tiere und biologische
Vielfalt”)

Die in Punkt (c) vorgeschlagene Gestaltung von Riickzugsbereichen fin-
det sich in der Planung nicht wieder.

Die aktuelle Planung mit der Fiihrung der StraRenbahn in der Fahrbahn-
mitte flihrt zu einer Zunahme des Stop-and-Go-Verkehrs bei den Kfz, da
diese beim Halten der StraRenbahn warten missen. Bei der absehbar
dichten Taktung der StraRenbahn, insbesondere in den StoRzeiten,
fuhrt das voraussichtlich zu einer Zunahme der Emissionen und entge-
gen dem Planungsziel keiner Verfliissigung des Verkehrs. Durch die Fih-
rung des Kfz-Verkehrs ndaher an der Wohnbebauung sind die Anwoh-
ner*innen den erhéhten Emissionen auch noch in starkerem Male aus-
gesetzt. Von einem “intelligente[m] Nutzungskonzept|..], [das] die ver-
kehrlichen Emissionen” einbezieht (d), kann also nicht die Rede sein.
Eine Berlcksichtigung des FuR- und Radverkehrs sowie einer sehr guten
Erreichbarkeit im OPNV (e) sehen wir nur teilweise erfiillt. So verbessert
sich die Situation im OPNV, die sehr schlechte Situation im Radverkehr
wird auf Radwege mit Mindestbreiten verbessert, Abbiegevorginge
und das Queren der Nirnberger StraRe dagegen verschlechtert. Der
Fuverkehr verliert dagegen deutlich an Platz und der groBe StraRen-
querschnitt der Neuplanungen macht ein Queren der Stralle aufwendi-
ger und miihsamer.

Auf die Aspekte (f) und (g) gehen wir nicht weiter ein.

Waiahrend die Lirmemissionen in dem Gebiet zunehmen, sind MalBnah-
men der Larmvorsorge (h) nicht in entsprechendem Male in den Pla-
nungen enthalten. Bei der ohnehin schon schlechten Ausgangslage ist
das nicht akzeptabel und es sind deutliche Nachbesserungen notwen-
dig. Im Bereich Larmbelastung besteht besonderer Handlungsbedarf,
was auch an anderer Stelle betont wird (VEP 2025+, S. 31). Dieser Miss-
stand — so kann Anlage 3 des VEP 2025+ verstanden werden — sollte in
den Umplanungen angegangen werden.
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e Die Potentiale zur Forderung der Verkehrssicherheit (i) werden in den
aktuellen Planungen nicht ausgeschopft. So nimmt fir den Radverkehr
die Verkehrssicherheit zu, flir den FuBverkehr in Verbindung mit dem
OPNV ergeben sich durch die Fiihrung in der Fahrbahnmitte und durch
die Zunahme der StraRenbreite neue Gefahrenpotentiale.

Uber die Einstufung als Magistrale im VEP 2025+ sind nach Anlage 3 des VEP
2025+ in beplanten Abschnitt der Nirnberger StralSe sowohl Defizite im Bereich
Verkehr festzustellen (bei Unvertraglichkeiten von Kfz und OPNV, und bei Un-
vertraglichkeiten von Kfz mit FuR- und Radverkehr), als auch Defizite im Bereich
Stadtraum und Umwelt (Stadtraumliche Funktion/Stadtebau sowie Luftqualitat
und Larm). Die aktuelle Planung kann diese Unvertraglichkeiten nicht auflosen,
im Bereich Stadtebau, Luftqualitdt und Larmbelastung verscharft sie die beste-
hende Problematik sogar noch, im Bereich Verkehr werden die Unvertraglich-
keiten einseitig zugunsten des MIV geldst. Flr den FuRverkehr verschlechtert
sich die Situation gegenliber dem Ist-Zustand (kleinere Gehwege, grofRere Que-
rungsbreite durch groReren StraBenquerschnitt, evtl. Verlangerung der Warte-
zeiten bei Querung, durch Priorisierung OPNV und Verkehrsfluss MIV). Fiir den
Radverkehr ist im Vergleich zum Kfz-Verkehr weiterhin eine deutliche Unter-
ordnung festzustellen. So kommt es, dass das Potenzial des Radverkehrs beim
Planungsziel der Verlagerung des Modal Splits zugunsten des Umweltverbunds
nicht ausgeschopft wird (Siehe VEP2025+, Anlage 3; unten mehr dazu).

Es lasst sich feststellen, dass die Gestaltungsansitze des VEP 2025+ und die
schon vor Jahren vorgenommene Problemidentifikation nicht in angemesse-
ner Weise in die Planungen eingegangen sind. Unvertraglichkeiten der ver-
schiedenen Funktionen der Magistrale wurden einseitig zugunsten von MIV
und OPNV aufgelést und die Einstufung in die Kategorie “Leben mit Verkehr”
als Aufforderung zur Forderung des Verkehrs missverstanden. Im Sinne des
VEP 2025+ ist eine Dosierung des Kfz-Aufkommens, eine Starkung von Rad-,
FuB- und offentlichen Personennahverkehr und die Sicherung eines multi-
funktionalen Raums, in dem Verkehr zwar eine wichtige Bedeutung hat, aber
nicht alle anderen Funktionen weiter einschrinken soll. Eine Uberpriifung der
Planung in Hinblick auf diese Kriterien muss stattfinden.
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Luftreinhalteplan 2017 (LRP 2017)

Schon im Vorgangerdokument des aktuellen LRPs und auf Basis dessen auch im
VEP 2025+ ist eine Dosierung der Verkehrsmengen und eine Verfllssigung des
MIV auf der Nirnberger StralRe in beide Richtungen vorgesehen. Auch im aktu-
ellen Luftreinhalteplan wird unter MaBnahme 16 die Nirnberger Stralle the-
matisiert.

Dort heift es:
“Mit der Realisierung der neuen Stadtbahntrasse kann die Verkehrsmit-

telwahl auf dieser Verbindung zugunsten des OPNV beeinflusst und eine
Entlastung beim Kfz-Verkehr erreicht werden. Bei der Detailplanung von
Verkehrsregime und StrafSenraumgestaltung im Bereich des ,, Niirnber-
ger Ei” sind flankierende MafSnahmen zu Reduktion der Schadstoffbelas-
tungen einzubeziehen. Dazu zdhlt insbesondere die Verstetigung des
Verkehrsflusses. Die Attraktivitdtssteigerung fiir den Radverkehr mit der
Neuanlage von komfortablen Radstreifen kann die Schadstoffbelastun-
gen indirekt iiber Verdnderungen der Verkehrsmittelwahl beeinflussen.”
(LRP 2017, S. 71)

Den Planungen ist Uiber diese MaBnahme zum Ziel gesetzt, fir eine Entlastung
beim Kfz-Verkehr zu sorgen und in diesem Teilabschnitt eine Verschiebung des
Modal Split zugunsten des OPNV und des Radverkehrs zu erwirken. AuRerdem
soll der Verkehrsfluss verstetigt werden. Die MaRnahme ergibt sich aus hohen
Feinstaubbelastungen (PM10) im Bereich “Nirnberger Ei”.

Mit der aktuellen Planung wird durch den Bau einer separaten StraRenbahnli-
nie, die zum Wegfall des Busverkehrs aus der weiterhin vierspurigen Stral3e
flhrt, die Kapazitat fir den MIV erhoht. Dies kommt einer Férderung des MIVs
im Plangebiet gleich. Da die Strecke zu Stol3zeiten bereits jetzt an der maxima-
len Auslastung ist, kann angenommen werden, dass bei Erhéhung der Kapazitat
auch der Verkehr zunimmt. Aktuell werden in solchen Fallen vermutlich Aus-
weichstrecken gewahlt. Ein Teil des MIVs ist zudem auf den Transit zwischen
A4 zu A17 zuriickzufiihren. Wie groR dieser Anteil ist, ist leider nicht erfasst.
Betrachtet man die Reisezeiten ohne Verkehrsbehinderungen ist im Ist-Zustand
der Weg durch die Stadt (14 Minuten laut Google-Maps) gegenliber der Route
Uber das Autobahndreieck (16 Minuten) die schnellere Option. Schon jetzt ist
die B173 fir diesen Nord-Siid-Verkehr, auch bei nicht seltenem Stau auf den
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Autobahnen, eine beliebte Ausweichstrecke. Eine Verstetigung des Verkehrs-
flusses, wie in den Planungen vorgesehen, birgt daher die Gefahr, Verkehrs-
strome von der Autobahn durch die Stadt zu lenken. Insbesondere bei Stau auf
der Autobahn ist das zu erwarten.

Von einer Reduzierung des MIV auf der Strecke durch Verbesserung des Ange-
bots bei OPNV, Radverkehr und FuBverkehr kann also nicht ausgegangen wer-
den. Vermutlich wird die Zahl der Verkehrsteilnehmer*innen, die auf Verkehrs-
mittel des Umweltverbunds zurlickgreifen, durch die fiir diese Verkehrstrager
(insbesondere OPNV) verbesserte Situation zwar zunehmen. Allerdings wird
auch die Kapazitat fiir den MIV ausgebaut, was auch dort einen Anstieg befor-
dert. Eine Verschiebung des Modal Splits zugunsten des Umweltverbunds ist
demzufolge bei den bestehenden Planungen nicht absehbar.

Die auch im VEP 2025+ als fur den Radverkehr unbefriedigend beschriebene
Situation wird durch die Planungen verbessert. Die Planungen haben damit das
Potenzial, zu einer Erhohung des Radverkehrsanteils auf der Strecke beizutra-
gen. Allerdings sind die vorgesehenen Radwegebreiten mit 1,85 m unter den
Breiten aus den “Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen” (ERA, Kapitel 3.3 bzw.
3.4). Die vielbefahrene vierspurige StraRe ergibt einen Bedarf fiir Radfahrstrei-
fen von mindestens 2,00 m, besser 2,50 m Breite. Dass mit Spitzenbelastungen
im Radverkehr in Verbindung mit den Vorlesungszeiten der Universitat zu rech-
nen ist, weist auch auf den Bedarf breiterer Radfahrstreifen oder Radwege hin.
Bei der Entscheidung ob Radweg oder Radstreifen sollten letztere bevorzugt
werden. Diese geben den Radfahrer*innen, insbesondere in Verbindung mit
dem hohen Verkehrsaufkommen und der Strecke als Teil des Vorrangnetzes fiir
Schwer- und GrofRraumtransporte, ein hoheres Sicherheitsgefiihl. Der Ausbau
der geplanten Radverkehrsinfrastruktur bleibt also hinter dem, was als "best
practice” gilt, zurlick. Der Beitrag zu einer Verschiebung des Modal Splits ist
dennoch gegeben, allerdings nur, weil der Ist-Zustand eine duflerst ungiinstige
Situation fiir den Radverkehr darstellt.

Der FuBverkehr wird mit Ausbau des OPNV als Zuweg zu den Haltestellen im
Plangebiet voraussichtlich zunehmen. Allerdings gehen mit den Planungen
auch zahlreiche Verschlechterungen fiir den FuRverkehr einher. So steigt die
Larm- und Emissionsbelastung, die Gehwegbreiten werden verkleinert, die
StraBenquerung durch den héheren Querschnitt erschwert und die Attraktivi-
tat der AulRenbereiche nimmt durch die Verschlechterung der
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Gruninfrastruktur und damit einhergehend héheren Temperaturen ab. In
Summe bleibt damit zweifelhaft, ob die Planungen einen positiven Beitrag zur
Verschiebung des Modal Splits zugunsten des Fulverkehrs haben kénnen.

Die Planungen scheinen nicht in der Lage zu einer Verbesserung der Situation
der hohen Feinstaub- und Stickoxidbelastungen im Plangebiet beizutragen.
Stattdessen wird die Situation Uber eine voraussichtliche Zunahme des MIVs
weiter verschlechtert. Ebenfalls negativ wirkt sich die Reduzierung des Griinan-
teils und die Neuversiegelung aus. Dadurch wird weniger Feinstaub in Vegeta-
tion gebunden, die Windgeschwindigkeiten im Plangebiet nehmen zu und
durch die in Zukunft mit Klimawandel und Neuversiegelung héheren Tempera-
turen ist im Zusammenhang mit den hohen NOx-Werten im Plangebiet in den
Sommermonaten mit Ozon-Bildung zu rechnen.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass die Ziele der MaBnahme 16
des LRP 2017 mit den aktuellen Planungen nicht erreicht werden. Weder ist
eine Abnahme im Bereich des Kfz-Verkehrs zu erwarten — im Gegenteil wird
die Anzahl der Kfz auf der neuen Strecke eher zunehmen —, noch wird das
Potential einer Verschiebung des Modal Splits zugunsten des Umweltver-
bunds ausgeschopft. Zugleich wird die Situation durch Neuversiegelung, Re-
duzierung des Straflenbegleitgriins und eine voraussichtliche Zunahme des
MIVs eher verschlechtert.

Landschaftsplan 2018 (LP 2018)
Die Ziele des Landschaftsplans werden im Folgenden anhand der Schutzgiiter
nach §2 Abs. 1 UVPG dargestellt.

Menschen und menschliche Gesundheit

Durch die Auswirkungen auf Larmemissionen, die teilweise schon im Abschnitt
zum VEP 2025+ erldautert wurden und durch die Auswirkungen auf Luftschad-
stoffe, die im Abschnitt LRP 2017 groRtenteils erldutert wurden, wirkt sich das
Vorhaben auch negativ auf die menschliche Gesundheit aus.

Die Verschlechterungen im Bereich Larm werden fiir die Wohnbebauung durch
LarmschutzmaRnahmen abgemindert oder in Geld entschadigt. Fir die Anwoh-
ner*innen bedeutet die zusatzliche Larmbelastung durch den Schienenverkehr
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dennoch eine Verschlechterung. Ausgeglichen werden schlieBlich nur Larmbe-
lastungen, die zu Grenzwertiberschreitungen fiihren. Eine Verschlechterung
des Wohnumfeldes, insbesondere in den AulRenbereichen, ist jedoch fiir einen
Grolteil des Plangebiets zu erwarten. Eine MalRnahme, mit der die Larmemis-
sionen gegenliber der Planung verringert werden kénnten, ware die Herabstu-
fung der Hochstgeschwindigkeit auf bspw. 30 km/h. Dies wiirde zugleich gerin-
gere StraBenbreiten erforderlich machen und die Verkehrssicherheit erhéhen.
Die Belastung mit Luftschadstoffen stellt im Plangebiet ebenfalls bereits jetzt
ein Problem dar. Fir die Belastung mit Luftschadstoffen wird davon ausgegan-
gen, dass keine Grenzwertliberschreitungen derzeit geltender Grenzwerte im
Jahr 2028 vorliegen. Aufgrund einer zu erwartenden Zunahme des MIVs und
Zweifeln an einer Verstetigung des Verkehrsflusses im MIV in der Mitte gefiihr-
ter StraRenbahn (bei der OPNV-Nutzer*innen den StraBenraum beim Ein- und
Aussteigen queren missen und das nach Moglichkeit moglichst direkt kdnnen
sollten, um OPNV Reisezeiten zu verkiirzen), halten wir die Berechnungsergeb-
nisse aufgrund falscher Annahmen Uber zukiinftige Verkehrsstrome fir nicht
plausibel. Eine Verstetigung des Verkehrsflusses ist nur mit einer Priorisierung
des MIVs gegeniiber dem OPNV und FuRverkehrs zu gewéhrleisten. Diese An-
nahme unterlauft allerdings die Planungsziele.

Aufgrund dieser und der im Abschnitt “Klima” beschriebenen Auswirkungen
der Planungen ist im Plangebiet mit einer Verschlechterung der menschlichen
Gesundheit zu rechnen. Lirm, Luftschadstoffbelastung und Uberwirmung
stellen nicht nur eine Beeintrachtigung der Lebensqualitdt dar, sie erhohen
das Risiko fiir Herz-Kreislauf-Erkrankungen und kénnen sich unter anderem
auf das Risiko fiir Krebserkrankungen auswirken. Wir bitten Sie die Prognose-
daten kritisch auf die zugrunde gelegten Annahmen zu priifen und ggf. neu zu
berechnen. Am wirksamsten um zugleich Uberwirmung, Luftschadstoff- und
Larmbelastung entgegenzuwirken ist eine Reduktion des MIVs im Plangebiet.
Hierfir bitten wir sie zu priifen, mit welchen MaBnahmen der Kfz-Verkehr im
Plangebiet reduziert werden kann.

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt
Nordlich der Nirnberger Stralle befindet sich innerhalb des Wohngebietes ein
groBer Vorkommensschwerpunkt fir geschitzte gebdudebewohnende
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Tierarten. Dieser zeichnet sich insbesondere durch die héhlen- und strukturrei-
chen Altbdaume auf den grof3ziigigen Griinflachen innerhalb der Wohnquartiere
aus. Dazu gehort auch der Bestand am Rande der Niirnberger Strale, insbeson-
dere der Nordseite. Im Landschaftsplan heiRt es dazu:

“Insbesondere in der Siidvorstadt (...) befinden sich bedeutende Vorkom-
mensschwerpunkte fiir geschiitzte gebdudebewohnende Tierarten, die
des Schutzes bediirfen und erhalten werden sollen. Dies muss vor allem
bei Sanierungen und weiterer baulicher Entwicklung Beriicksichtigung fin-
den. (LP 2018, S. 259) Der Erhalt dieser Niststdtten in Verbindung mit der
Sicherung und Pflege umgebender Griinfldchen als Nahrungshabitate ist
ein wichtiges Anliegen des Landschaftsplanes. Betroffen sind besonders
streng geschiitzte Tierarten, u. a. Fledermduse, Haussperling, Mauerseg-
ler, Rauch- und Mehlschwalben oder Turmfalken”

(LP 2018, S. 243 f.).

Ein GroRteil der laut der Planung zu fallenden Baume befindet sich in diesem
Vorkommensschwerpunkt. Das bedeutet, dass der Erhalt dieser Lebensraum-
struktur in der Planung zu wenig Berlicksichtigung findet. Es muss darauf hin-
gewiesen werden, dass eine Neupflanzung nicht den gleichen Habitatwert be-
sitzen kann wie eine etablierte Struktur. Zudem ist es fraglich, ob sich die
Neupflanzungen aufgrund der groBeren Belastung durch Hitze und Larm und
weiteren Auswirkungen, die mit der Neuversiegelung einhergehen, nach Um-
setzung des Projektes Gberhaupt langfristig etablieren kénnen.

Die Boschungen der Nossener Briicke sind im Landschaftsplan den Sonstigen
Geholzflachen zugeordnet, zu denen die dortigen Gehdlzsukzessionsflachen ge-
horen. Es wird zu solchen Flachen dort erlautert:

“Gehdlzflichen bzw. gehélzdominierte Fléichen im stédtischen Bereich ha-
ben immer auch stadtklimatische Ausgleichsfunktionen. Sie knnen auch
der extensiven, naturbezogenen Erholung dienen. Gehélzfldchen sind in
der Regel auch als Leitlinien oder Trittsteine fiir Wanderung und Ausbrei-
tung von Tier- und Pflanzenarten sowie als Lebensrédume fiir standortan-
gepasste Arten geeignet (LP 2018, S. 184)
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Esist zu Uberpriifen, ob die neue Briicke in ihren erweiterten Dimensionen not-
wendig ist, oder ob die GrolRe so angepasst werden kann, dass eine ganzliche
Zerstorung der Boschungslebensraume verhindert werden kann. Falls eine Zer-
storung unvermeidbar bleibt, muss laut Landschaftsplan die Artenauswahl der
Neupflanzungen den Erfordernissen des Klimawandels angepasst werden (vgl.
S. 184) und dabei Raum fir eine erneute natirliche Sukzession gelassen wer-
den. Ob die Planung diesen Kriterien entspricht, muss besser geprift und be-
grindet werden.

Boden/ Wasser und Wasserhaushalt

Das Planungsgebiet befindet sich auf einem bereits anthropogen beeinflussten
und gestorten Boden, der seine Funktionen nicht mehr in einem natiirlichen
MaRe erfiillen kann. Dennoch sollte das nicht als Grund dafiir dienen, dass eine
weitere Versiegelung keinen groRen Eingriff mehr darstelle. Im Gegenteil, in ei-
ner schon gestorten Umgebung sollte im Besonderen darauf geachtet werden,
Areale zu erhalten, in denen der Boden seine Funktion als Wasserleiter und —
speicher noch erfiillen kann, um bereits vorhandene Defizite abzumildern. Au-
Rerdem wird der Boden im Plangebiet als besonders trocken und ndhrstoffarm
beschrieben. Die Fallung des Altbaumbestandes verscharft diese Missstande
und verschlechtert die Bedingungen fiir die restliche Vegetation durch fehlende
Verschattung und Durchwurzelung. In der aktuellen Planung spielen diese Be-
trachtungen keine Rolle, was zu einer Zuspitzung der schlechten Ausgangslage
flhrt.

Hier zeigt sich auch ein grundlegendes Problem der Planungssystematik, in der
es vorrangig darum geht, den (bereits schlechten) Ausgangszustand zu erhal-
ten, als die Neuplanung fir eine Verbesserung der Umweltsituation zu nutzen.
Dies zeigt sich insbesondere in der quantitativen Bilanzierung nach dem Dresd-
ner Modell in Bezug auf die Biotopqualitdt. Da der Boden und Wasserhaushalt
als bereits ungeniligend eingeschatzt werden, fallt der Verlust samtlicher Bo-
denfunktionen und die Reduzierung der Grundwasserneubildungsrate auf min.
weiteren 8.000 m? in der Planung weniger ins Gewicht als es voraussichtlich der
Fall sein wird. Sich selbst verstarkende Zerstérungsprozesse kdnnen mit dem
Modell ndmlich nicht bilanziert werden.

In diesem Zusammenhang ist auch darauf hinzuweisen, dass die Einrichtung ei-
nes Rasengleises in keinem Fall als Ausgleich der versiegelten Flachen
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einzubeziehen ist, denn die Vegetationsschicht im Gleisbett besitzt keine Ver-
bindung zum anstehenden Boden (vgl. LBP Bericht, S. 60). Da der dortige Auf-
wuchs durch den StraBenbahn-Verkehr niedrig gehalten werden muss, ist ein
Rasengleis kein 1:1 Ersatz flir die jetzigen Griinflachen. Der Flache wird ein Wert
zugeschrieben, den sie fiir Boden, Wasserhaushalt und Vegetation gar nicht be-
sitzt. Die MaRnahme wirkt mehr als Ablasshandel, denn als wirklicher Aus-
gleich.

Die groRflachige Versiegelung steht auch der Nachhaltigkeitsstrategie 2030
des Bundes entgegen, die eine Flichenneuinanspruchnahme von max. 30 ha
pro Tag forciert. Auch das Land Sachsen hat 2020 sein Ziel von max. 2 ha tag-
licher Neuversiegelung deutlich verfehlt. Es besteht also dringender Hand-
lungsbedarf beim sparsamen Umgang mit Flache. Die gewahlte Variante hat
die mitunter hdochste Flaichenneuinanspruchnahme und steht mit diesem Ziel
in deutlichen Widerspruch. So werden bei dem Vorhaben ca. 1 ha Land zu-
satzlich voll- oder teilversiegelt, und das auf einer Strecke von nur 1,8 km. Das
entspricht einem durchschnittlich ca. 5,5 m breiten Streifen entlang der jetzi-
gen StraBenfiihrung bzw. einer Neuversiegelung von 12% des Ausgangswer-
tes.

Landschaft
Der Landschaftsplan legt fir die gesamte Lange des Plangebietes den Erhalt
und die Entwicklung des Griinverbundes fest:

“Im besiedelten Bereich, besonders aber in der Innenstadt, erfolgt die Aus-
prdgung der Griinachsen vor allem durch Strafsenbdume. Sie bilden hier
das Grundgertist des Griinverbundes. Bei der Neuanlage von Straf3enbdu-
men ist auf die Schaffung eines mdéglichst breiten nicht versiegelten Strei-
fens zu achten, der vorzugsweise dauerhaft mit Bodendeckern bzw. Kréiu-
tern oder Stauden zu bepflanzen ist. Anstatt das Vorkommen einer spon-
tan gewachsenen Vegetation zu bekdmpfen, sollte gepriift werden, an
welchen Stellen ihr der Vorrang gegeben werden kann. Dies bezieht sich
nicht nur auf straflenbegleitendes Griin (Strafslenbankette, Baumschei-
ben), sondern auch auf Randbereiche von Wegen und Grében.” (LP 2018,

S.229)
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Die vorliegende Planung beseitigt das Grundgeriist des Griinverbundes, also die
StralRenbdaume groBtenteils und schafft im Gegensatz zu den landschaftsplane-
rischen Vorgaben hier einen breiten versiegelten Streifen, da die Alleereihen
mit wenig Platz und Abstand zwischen Schiene und StralRe bzw. Stral’e und Geh-
weg gepflanzt werden sollen. So bleibt weder genug Raum fiir die Ausbreitung
der Wurzeln, noch die der Kronen. Auch im Bereich Nossener Briicke wird der
ungeplant gewachsenen Vegetation keine weitere Bedeutung zugemessen, in-
dem sie entfernt und kiinstlich neu angelegt wird. Die Planung der Stadtbahn
2020 steht in dieser Form dem Erhalt und der Entwicklung des Griinverbundes
in allen Belangen entgegen.

Sollten MalRknahmen, wie in obigem Zitat erwahnt, stellenweise nicht umgesetzt
werden konnen, benennt der Landschaftsplan Alternativen:

In einzelnen Teilabschnitten ist eine Ausgestaltung der Griinverbindung in
der angestrebten Form aktuell nicht absehbar. Hier kénnen alternative
Mafinahmen der Begriinung einen Kompromiss bieten, z. B. Fassadenbe-
griinung, Pergolen, Rankgeriiste (wie z. B. an Strafsenbahnhaltestellen).
(LP 2018, S. 230)

Alternative BegriinungsmaRBnahmen spielen in der vorliegenden Planung eine
untergeordnete Rolle und stehen in keinem Verhaltnis zur Beseitigung vorhan-
dener Griinflachen, weder quantitativ noch qualitativ. Zwar ist eine Begriinung
von Haltestellen vorgesehen, ihre Entwicklung ist jedoch fir nur zwei Jahre
nach Neuanlage vorgesehen, sodass die Wahrscheinlichkeit hoch erscheint,
dass sich die Begriinung nicht dauerhaft etablieren kann, insbesondere wenn
die zunehmende lokale Uberhitzung durch die Neuversiegelung dabei betrach-
tet wird. AuRerdem beschrankt sich die Mallnahme nur auf die Haltestelle
Nirnberger Stralle und das GUW an der Zwickauer StralRe. Warum die anderen
Haltestellen in die MaBnahme nicht einbezogen werden, ist nicht nachvollzieh-
bar. Die genaue Ausgestaltung bleibt im Landschaftspflegerischen Begleitplan
offen. Der MaRnahme werden damit keine verbindlichen Festlegungen zu Art
und Umfang der “hitzeresilienten Gestaltung” zugeordnet. Das kann dazu flih-
ren, dass sich die Umsetzung auf ein minimales, weil kostenglinstiges Mal} be-
schrankt. Die Moglichkeiten fliir Fassaden-, Dach- und sonstige alternative
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vertikale Begriinungen werden im Planentwurf nicht genligend ausgeschopft,
spielen aber beim Ausgleich der zu erwartenden Versiegelung eine wichtige
Rolle, da der Platz fiir eine gewohnliche Griinflachengestaltung fehlt.
Insgesamt fihren diese Entwicklungen zu einer deutlich geringen Aufenthalts-
qualitdt und erschaffen einen Uberhitzten Transitraum in der Stadt, der die
Fortbewegung zu Full und Rad unattraktiv macht, sodass dem MIV weiter Vor-
schub geleistet wird. Diejenigen Bewohner*innen und Nutzer*innen des Pla-
nungsraumes, die nicht die Moglichkeit besitzen, sich der geringen Qualitat des
Raumes zu entziehen, weil sie dort wohnen oder kein Kfz besitzen, werden also
zu den Leidtragenden einer Stadtgestaltung, die die bequeme Fortbewegung
mittels MIV priorisiert.

Kultur- und Sachgiiter

Nicht nachzuvollziehen ist, warum der Erhalt des Niirnberger Eis als denkmal-
geschitztes Ensemble eine derart wichtige Rolle einnimmt, wahrend dem Er-
halt der Gestalt der Wohnhd&user und —anlagen inklusive ihrer Vorgarten als En-
semble, die sich entlang der Nirnberger Stralle erstrecken, solch geringe Be-
deutung entgegengebracht wird. So wird dem Erhalt des Nirnberger Eis im jet-
zigen Zustand eine derartige Relevanz zugesprochen, dass sie keinesfalls veran-
dert werden darf (mit ein Ausschlussgrund fiir Variante N6), wahrend die Ge-
stalt der Vorgarten entlang der Nirnberger StralRe gédnzlich zerstort wird. Diese
Ungleichbehandlung wird in den Planungsunterlagen nicht weiter begriindet
und erscheint daher willkirlich. Die stadtbildpragende Funktion der Vorgarten
geht unwiderruflich verloren. Zu stadtbildpragenden Griinverbundachsen sagt
der Landschaftsplan:

“Dariiber hinaus iibernehmen Griinverbundachsen wichtige stadtglie-
dernde und stadtbildprigende Funktionen, dienen der Gliederung des
Strafsenraumes und der Charakterisierung von Stadtteilen bzw. Wohn-
quartieren, zum Teil auch dem Erhalt bzw. der Wiederherstellung kultur-
historisch wertvoller Stadt- und Landschaftsbilder. Das MafSnahmenkon-
zept stellt wichtige stadtgestaltende Verbundachsen dar.”

(LP 2018, S. 230)
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Unverstandlich ist in dem Zusammenhang, dass die Liebigstralle, die das Nirn-
berger Ei zerschneidet und seinen Wert als Griinflache stark vermindert, erhal-
ten bleibt. Ihr Riickbau kénnte zum ortsnahen Ausgleich der Eingriffe in die Um-
welt dienen und das Nirnberger Ei als Erholungsinsel aufwerten. lhr Wert als
Verkehrsweg ist darliber hinaus fraglich, da innerhalb der Stidvorstadt ausrei-
chend kleinteilige Verbindungswege fiir den Anwohner*innenverkehr beste-
hen.

Stadtklima

Basierend auf den oben genannten Planungsdefiziten ist festzustellen, dass die
Planung im jetzigen Zustand allen Erkenntnissen fir eine klimawandelgerechte
Stadtentwicklung entgegensteht. Das gesamte Planungsgebiet befindet sich in
einem Bereich mittlerer bis hoher Uberwarmung, d.h. es ist ca. 3 bis 5 Grad
Celsius warmer als das unbebaute Umland. Insbesondere im Bereich Budapes-
ter StralRe/ Nossener Briicke/ Ebertplatz treten starke Defizite auf, sodass dort
lokale MaRnahmen zur Verbesserung des Stadtklimas festgelegt wurden (Sa-
nierungszone). Der Bereich Niirnberger StraRe ist als Erhaltungs- und Optimie-
rungsbereich gekennzeichnet. Bei einer Neuversiegelung von min. 8.000 m?
kann allerdings davon ausgegangen werden, dass auch dieser Teil zur Sanie-
rungszone wird. Zu dieser Kategorie heil3t es im Landschaftsplan:

“Die Darstellung des MafSnahmetyps erfolgt auf allen Flédchen, die gemdf3
des Fachleitbildes Stadtklima des Landschaftsplanes zur Sanierungszone
gehdren. Dabei handelt es sich um die intensiven innerstddtischen Wdir-
meinseln, die sich aufgrund der mangelhaften Durchliiftung und des ho-
hen Uberbauungsgrades mit stark reduziertem Griinanteil ausbilden und
eine fldchige Reduzierung der néichtlichen Abkiihlung und / oder hohe luft-
hygienische Belastungen aufweisen.” (LP 2018, S. 219)

Bei Umsetzung der Planung kommt es nicht zur angestrebten Verbesserung der
schlechten Ausgangssituation, sondern zur Verschlechterung des Status quo,
da die versiegelte Gesamtflache erhoht wird, wahrend keine neuen Grinfla-
chen entstehen. Das Projekt wird nicht genutzt um klimatische Verbesserungen
der Aufenthaltsqualitit herbeizufiihren (vgl. LP 2018, S. 220). Der Vegetations-
anteil wird nicht erhéht, sondern verringert und erleidet durch zahlreiche
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Neuanlagen Qualitdtsverluste. Die VergroBerung des Lichtraumprofils sorgt fiir
eine starkere Hitze- und Larmbelastung. Der Ausbau des MIV auf zwei Rich-
tungsfahrspuren verstarkt die Ursachen der thermischen Luftbelastung.

“Eine weitere Verschmelzung von Wdrmeinseln ist zu verhindern, u. a.
durch weitere Vernetzung des Stadtgriins sowie den Erhalt und die Erhé-
hung der Vegetation in der Sanierungszone (vgl. Funktionskorridore und
Griinverbund Kapitel 6.3.1.2). Dariiber hinaus ist eine Reduzierung der
stdadtebaulichen, bauphysikalischen, verkehrs- und nutzungsbedingten
Ursachen der thermischen bzw. lufthygienischen Belastungen durch ak-
tive und passive Mafinahmen, sowohl bei Neuplanung als auch bei Be-
standssanierung erforderlich.” (LP 2018, S. 220)

Neben der Verschlechterung der lokalklimatischen Situation durch das Bauvor-
haben wird die prognostizierte klimawandelbedingte Erwdarmung und die Hau-
fung von Starkniederschlagen zu einer Zuspitzung des Konfliktes beitragen. Den
Vorschldagen zum Ausgleich der klimatischen Mangel im Landschaftsplan muss
groRere Bedeutung zuteilwerden. Im jetzigen Entwurf findet sie keinen Platz.
Folgende MaRnahmen aus dem Landschaftsplan kénnten das verdandern:

e Schaffung von fldchigen, linearen und punktuellen Orten mit Aus-
gleichsfunktionen fiir thermische, akustische und lufthygienische Be-
lastungssituationen in den Freiréiumen und in der Bebauung in erreich-
barem Abstand von ca. 150 Meter (als schirmférmige Gehélzformati-
onen, Arkaden, bodennahe Rdume, Gewdisser, Brunnen u. a. Was-
serelemente, auch in Innenhéfen der Bebauung) und deren Vernet-
zung.

e Sicherung einer witterungsunabhdngigen, hohen Aufenthaltsqualitiit
durch ein breites Spektrum bioklimatisch differenziert ausgeprégter
Zonen, d. h. sowohl kiihlende als auch sonnige Bereiche, unter Bertick-
sichtigung von tages- und jahreszeitlichen Bediirfnissen sowie stand-
ortlicher Exposition, Besonnung und Durchliiftung

e Strukturelle Anpassungen ohne Neuversiegelungen bei erforderlichen
Verbesserungen der Leistungsféhigkeit des Verkehrsnetzes

e Finsatz von Trinkwasserspendern in Bereichen mit hoher Menschen-
konzentration (z. B. touristische Zentren, Stadtpldtze, Haltestellen,
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Schulen, Spielpldtze, Sportanlagen, stark frequentierte Griinfléichen
und Bewegungsrédume).

Die schlechte klimatische Ausgangssituation muss unbedingt an Ort und Stelle
ausgeglichen werden, und nicht Gber Kilometer entfernt an Orten, die bereits
eine gute lokalklimatische und 6kologische Situation aufweisen (Niedermihle
Seifersdorfer Tal). Die Potenziale fiir einen Vor-Ort-Ausgleich missen besser er-
forscht, genutzt und dokumentiert werden. Nur so kann der Bereich klimatisch
saniert werden. In seiner jetzigen Form widerspricht die Stadtbahn 2020 nicht
nur dem Landschaftsplan Dresden, sondern auch dem Fachleitbild Klima, dem
Regionalen Klimaanpassungsprogramm Modellregion Dresden (REGKLAM) und
dem INSEK 2025. Um die Auswirkungen des Projektes auf das Lokalklima besser
nachvollziehen zu kénnen, sollte eine Modellierung der Warmeverhaltnissen in
der Variantenauswabhl stattfinden, um dieser Problematik besser Rechnung zu
tragen.

Weitere Hinweise zur Planung

Baustellenbetrieb

Als Flache zur Baustelleneinrichtung (BE) sind zwei Flurstiicke zwischen Nosse-
ner Briicke und Glauchauer Stralle vorgesehen. Diese sind die einzige unversie-
gelte Flache im weiteren, stark versiegelten Umfeld und werden durch die Be-
stlickung mit Baucontainern und Fahrzeugen durch Bodenverdichtung und Zer-
storung der Vegetation langfristig gestort. Es sollte eine andere Flache gefun-
den werden, die nicht in diesem MaRe durch die BE verschlechtert wird, bspw.
die grolle, vollversiegelte Parkflache 6stlich der Fabrikstralle. So besteht auch
die Moglichkeit, eine ortsnahe Flache als Ausgleichsflache fir den Eingriff an
den Boschungen der Nossener Briicke zu gewinnen und damit ggf. einen Ort
zur Umsiedlung der Mauer- und Zauneidechsen, die nach dem Bauzeitraum ei-
nen kurzen Weg haben, um sich erneut an den Boschungen zu etablieren.

Von den 317 zu fillenden Baumen bedtrfen laut Planungsunterlagen nur sie-
ben einer 6kologischen Fillbegleitung (Baume 8, 427, 437, 440, 442, 467, 519).
Das sind unverhadltnismalig wenige, wenn man das Alter und die MaRe der
meisten Bestandsbaume betrachtet. Es wird gefordert, die Notwendigkeit einer
Fallbegleitung flr weitere Baume erneut zu priifen. Da an den Briickenhangen
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die Badume nur als Verband betrachtet werden, ist dort das Risiko der Bescha-
digung geschitzter Arten besonders groR.

Die Bestandsbdume, die erhalten bleiben sollen, werden mit einem Bodenaus-
tausch bis in ca. 20 cm Tiefe gestarkt. 20 cm ist unverhaltnismaRig flach, wenn
betrachtet wird wie tief ein Baum wurzeln kann und die MaBnahme wird ver-
mutlich keinen nennenswerten Effekt bringen. Dementsprechend fordern wir
bei einem Bodenaustausch min. bis in 50 cm Tiefe vorzugehen, um damit einen
standortverbessernden Effekt zu erzielen. Da nebenbei ohnehin Bellftungslo-
cher installiert werden sollen, stellt die erweiterte MaBnahme keinen grolRen
Mehraufwand dar.

Variantenauswahl

Der Planfeststellungsentwurf praferiert die Variantenkombination B2-N2. Wir
konnen die Vorteile dieser Varianten in Teilen nachvollziehen, bemangeln aber
die Nichtberiicksichtigung einiger, wichtiger Aspekte und kommunaler Zielstel-
lungen im Verfahren und bitten hier eine erneute Variantenpriifung vorzuneh-
men. Diese Aspekte sind:

e Stadt- und globalklimatische Auswirkungen (fur die Auswirkung auf das
Klima besteht bspw. seit Beginn 2020, 16 Monate vor Offenlage, auch
der Stadtratsbeschluss zur “Fortschreibung der Klimaschutzziele der
Landeshauptstadt Dresden” (A0011/19), dass dieser Aspekt in Planun-
gen prioritar bertcksichtigt werden sollte)

e Beitrag zur Verschiebung des Modal Split zugunsten des Umweltver-
bunds

e Dosierung Kfz-Verkehr

e Reisezeiten im Rad- und FulRverkehr

Des Weiteren ist die Gewichtung der einzelnen Aspekte im Variantenvergleich
nicht nachvollziehbar. Aufgrund des Abwagungsergebnisses eine zu geringe Be-
deutung scheint
e FuR- und Radverkehr und
e einer moglichst geringen Larm- und Schadstoffbelastung der Anwoh-
ner*innen

beigemessen worden zu sein. Es ist fir uns aus den Planungsunterlagen nicht
nachvollziehbar, weshalb diese wichtigen Aspekte nicht angemessen
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aufgegriffen wurden; ebenso nicht, welche Aspekte Ausschlusskriterien fiir Va-
riante N6 darstellten.

Es wird jedoch anhand des Ergebnisses deutlich, dass bei der Variantenauswahl
ein starker Fokus auf die Leistungsfahigkeit der Verkehrsinfrastruktur, insbe-
sondere des OPNV und des MIV gelegt wurde. Rad- und FuRBverkehr wurden —
entgegen ihrer Bedeutung im Plangebiet — mit zu geringem Gewicht in der Ab-
wagung bericksichtigt oder Aspekte nicht aus Perspektive dieser Verkehrsteil-
nehmer betrachtet. So wird in Anlage 3, S. 3 unter “1.3 Rad- und FulRgangerver-
kehr” Variante N6 als nachteilig beschrieben, weil der Radverkehr auf einem
eigenen Radweg gefiihrt werden soll. Diese werden aber von Radfahrer*innen
bevorzugt und als sicherer wahrgenommen. Moglicherweise eine farbliche
Fehlkennzeichnung in den Unterlagen. Jedoch wurden bereits in die Erstellung
der Varianten eine zu geringe Breite fiir den Radverkehr eingebracht und fir
den Radverkehr im Gegensatz zum Kfz-Verkehr keine Zahlen erhoben. Allge-
mein ergibt sich dadurch der Eindruck, dass in den Planungen die Bediirfnisse
des Radverkehrs vernachlassigt wurden. Die Varianten N1, N2 und N6 sollten
daher mit neuen Radwegbreiten von 2,00 bzw. 2,50 m (siehe oben) geplant und
abgewogen werden.

Dariber hinaus wurden wichtige Beziehungen zwischen den Verkehrsmitteln
nicht beriicksichtigt. So findet sich in Anlage 3, S. 1 bei Variante N2 unter “1.1
MIV” das Argument “Keine Behinderung MIV durch Haltestellenbedienung”
und entsprechend unter “1.2 OPNV” der Satz “Keine Behinderung durch MIV.”
Diese Satze weisen versteckt daraufhin, dass die aus- und einsteigenden Fahr-
gaste des OPNV bei dieser Lésung das Nachsehen haben werden. Sollen sich die
Verkehrsmittel bei gesonderter Flihrung der Tram in der Fahrbahnmitte tat-
sachlich nicht behindern, miissen OPNV-Nutzer*innen lange Wartezeiten an
Ampeln in Kauf nehmen. Die vermeintlichen Reisezeitgewinne im OPNV die im
Variantenvergleich in Anlage 4, S. 2 unter “1.2 OPNV” angefiihrt werden, schei-
nen reine Fahrtzeiten der StraBenbahn zu sein und nicht die Ampelwartezeiten
flir Nutzer*innen zu bertcksichtigen. Wird ein direktes Queren der Nutzer*in-
nen des OPNV nach Aus- bzw. vor Einsteigen ermdglicht, entfallen die Vorteile
von Variante N2 gegeniiber N1. Unter diesem Aspekt scheint Variante N6 den
Verkehrsfluss am besten zu gewahrleisten. Wir bitten die Abwagung der Vari-
anten unter diesem Aspekt daher neu durchzufiihren.
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In der Variantenabwéagung scheinen Konflikte zwischen MIV und OPNV, wie sie
anhand der Zitate zu Beginn des vorherigen Absatzes kenntlich werden, als
beidseitig gleichermalien behindernd eingegangen zu sein. Dieser Sachverhalt
verkennt, dass in Dresden der OPNV geférdert werden soll und bei Fiihrung im
Verkehr die Prioritdt der StraRenbahn (iber entsprechende Mallnahmen, wie
StraBenbahn als Pulkfihrer, Dosierung des Kfz-Verkehrs, Schaltung von Licht-
signalanlagen (LSA), flexibel steuerbare Beschilderungen/Leitsysteme um
bspw. die Durchfahrt fiir den Schwerlastverkehr zu regeln etc. erreicht werden
kann. Wenn solche MaRnahmen allerdings erst in der Planung bericksichtigt
werden, nachdem die Varianten abgewogen wurden, werden wichtige Kriterien
verzerrt und ggf. optimale Moglichkeiten ausgeschlossen. Es wird daher gefor-
dert die Variantenabwagung zu (iberarbeiten und unter diesen Gesichtspunk-
ten neu zu bewerten.

Hinweise flr die weitere Planung und Alternativen

Da in der Gewichtung und Auswahl der Varianten einige Defizite zu erkennen
sind, wollen wir die Gelegenheit nutzen, Anregungen zu Alternativen fir die
weitere Planung einzubringen. Wir fordern daher:

1. Erfassung der Verkehrsfliisse im MIV mit Verkehrszielen um Einfluss
auf Modal Split abschatzen zu kdnnen: Im MIV scheinen aktuell keine
Zahlen vorzuliegen, wie gro8 der Anteil des Ausweichverkehrs von der
Autobahn im Verhaltnis zum Gesamtverkehr ist. Die derzeit unglinstige
Situation, dass die Strecke durch das Plangebiet etwa 10 km kiirzer und
1 Minute schneller ist, als bei Umfahrung des Stadtgebiets tiber das Au-
tobahndreieck A4/A17, muss durch die Planung aufgelost werden. Die
Route durch die Stadt darf nur bei Sperrungen und starken Verkehrsbe-
hinderungen auf den Autobahnabschnitten als Ausweichroute dienen.
Der Erhalt dieser “Abkilrzung” durch die Stadt fihrt zu vermeidbaren
Gesundheitsbeeintrachtigungen der Anwohner*innen. Bei verkirzter
Reisezeit durch angepasste Ampelschaltungen, Entlastung der Strecke
vom Busverkehr und damit einer Kapazitatserhéhung fir den MIV ist
mit einer Zunahme des MIV und Schwerlastverkehrs bis an die neue,
hohere Kapazitatsgrenze zu rechnen.
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2. Erfassung des Radverkehrs bzw. groR3ziigige Planung von Radverkehrs-

flachen: Da vor der Pandemie keine Erhebungen dazu stattfanden, kann
dies angesichts der fiir den Publikumsverkehr aktuell geschlossenen
Universitat nicht zeitnah nachgeholt werden. Die Planungen lassen aber
durchblicken, dass noch Wissensdefizite iber Verkehrsstrome im Rad-
verkehr bestehen. Hier ist eine Erfassung wichtig und solange diese
nicht geschehen ist, sollte mit groRzligigen Radwege-/Radstreifenbrei-
ten geplant werden.

Keine Priorisierung des MIV gegeniiber OPNV/FuBverkehr bei Ein-
/Ausstiegssituation an den Haltestellen der in der StraBenmitte ge-
fiihrten Tram. Diese Priorisierung geht auf Kosten der tatsachlichen Rei-
sezeit und Sicherheit im OPNV durch Wartezeiten an der Ampel zur Stra-
Renquerung in Verbindung mit Ein- und Ausstieg. Hier braucht es eine
Priorisierung des FuBverkehrs/OPNVs gegeniiber dem MIV. Im Bereich
der Nirnberger Strafle bevorzugen wir deshalb Variante N6.
Zielkonflikte zwischen MIV und OPNV zugunsten des OPNV auflsen,
ohne Natur und Umwelt zu belasten. Das Plangebiet ist bereits jetzt
vielfaltig belastet und die Planungen flihren zu einer massiven Ver-
schlechterung bei vielen Schutzgitern (insbesondere menschliche Ge-
sundheit vermittelt Gber Ldrm und Luft, Boden, Stadtklima, Arten und
Biotope). Eine Verbesserung der Situation vor Ort, wie sie in zahlreichen
Dokumenten der Landeshauptstadt fir die Planungen der Stadtbahn
2020 angestrebt wird, ist bspw. durch Reduzierung der Zahl der Fahr-
spuren, der Fahrbahnbreite und der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
im MIV (bspw. Tempo 30) zu erwarten. Auch zur tatsachlichen Verschie-
bung des Modal Splits auf dem Streckenabschnitt muss der MIV gegen-
Uber den anderen Verkehrsmitteln an Attraktivitat verlieren.

AbschlieRBend lassen sich zwei Hauptkritikpunkte an der ausgelegten Planung

hervorheben:

1. Die Neuversiegelung von iiber 8000 m? ist deutlich zu hoch. Sie wirkt

sich nachteilig auf den Erhalt zahlreicher Schutzgliter aus, so Mensch
und menschliche Gesundheit, das Klima, die Luft, lokalen Wasserhaus-
halt, den Boden, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt sowie Kultur-
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und Sachgiiter. Dieser erhebliche Eingriff in den Naturhaushalt ist in der
Abwagung der Varianten zu spat und nicht ausreichend bericksichtigt
worden.

2. Der Ausbau ist nicht geeignet, den Modal Split zugunsten des Umwelt-
verbunds zu verschieben. Er verbessert zwar die Situation im Radver-
kehr und OPNV, jedoch fiihrt die gesonderte StraRenbahntrasse auch zu
einer Kapazitatserhéhung im MIV. Durch die nachteiligen Auswirkungen
auf den FulBverkehr und die unzureichende Betrachtung der Verknip-
fungen zwischen FuBverkehr und OPNV, bspw. durch Wartezeiten an
den Haltestellen, werden die Verbesserungen im OPNV relativiert. Statt
das kommunale Ziel einer Verschiebung des Modal Splits zu fokussie-
ren, fiihrt die Planung zu einer voraussichtlichen Zunahme des Ver-
kehrs bei MIV und OPNV.

Die Zusammenfihrung dieser beiden Kritikpunkte ergibt, dass Zielkonflikte in
der Planung zwischen den Verkehrsmitteln auf Kosten der Umwelt und ihrer
Schutzgiter gelost wurden. Wichtige Zielsetzungen aus anderen kommunalen
Dokumenten, bei denen wir uns ebenfalls in die Fortschreibung und Erstellung
eingebracht haben (wie z.B. LRP 2017, LP 2018 und VEP 2025+) sind aktuell
nicht ausreichend umgesetzt. Die Planungen entsprechen damit weder den
kommunalen Zielstellungen, noch dem Gebot der Vermeidung von erheblichen
Eingriffen in Natur und Landschaft. Sie werden vom BUND Dresden in der vor-
liegenden Form daher abgelehnt. Stattdessen schlagen wir im Bereich der
Nirnberger Stralle einen bestandsnahen Ausbau mit der StraRenbahn als Pulk-
fuhrer (Variante N1 oder N6) vor. Die Konflikte zwischen MIV und OPNV sollen
hier durch Reduzierung des MIV durch flexible LSA-Schaltungen, einem regel-
maRigen Verbot fiir Schwerlastverkehr oder vergleichbare Ansatze zugunsten
des OPNV gelést werden.

Wir hoffen, dass unsere Anmerkungen und Argumente Eingang in eine umfas-
sende Uberarbeitung der Planungen finden. Mit weniger Neuversiegelung, bes-
serem Klimaschutz, weniger Larmemissionen, einer besseren Berlicksichtigung
von Rad- und FuBverkehr, dem Erhalt und Ausbau von Biotopen und Griinver-
bundachsen steht einem Projekt, das fiir eine nachhaltige Veranderung stadti-
scher Mobilitat steht, nichts mehr im Wege.
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Im weiteren Verfahren wiinschen wir einbezogen zu werden und beteiligen uns
gerne an Anhorungen, Diskussionen und anderen Beteiligungsformaten.

Mit verBUNDenen GrilRen

Martin Ahlfeld

Vorstandsmitglied des BUND Dresden
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